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1. Praambel

Stadte sind komplexe Systeme, in denen sich die Entscheidungen von Individuen, Firmen
und Institutionen gegenseitig beeinflussen. Weltweit zieht es immer mehr Menschen in
Stadte. Auch in Deutschland gewinnen sie als Wohnorte und Unternehmensstandorte
weiter an Attraktivitat. Ein Sechstel der Bundesbiirger lebt mittlerweile in den 14 gréRten
deutschen Stadten. Die Stadt Bremen konnte ihre Einwohnerzahl seit 1990 in etwa kon-
stant halten. Wahrend die Bevdlkerung in den nadchsten Jahrzehnten deutschlandweit
schrumpfen wird, haben GroR3stadte auch zukiinftig gute Chancen, gegen den Trend zu
wachsen bzw. ihre Einwohnerzahl stabil zu halten. Immer mehr Menschen schédtzen das
Leben in der Stadt aufgrund der gut ausgebauten Infrastruktur (OPNV?, Einkaufsmoglich-
keiten, medizinische Einrichtungen, kulturelle Angebote etc.) und des attraktiven Lebens-
umfelds. Viele Stadte, so auch Bremen, stehen jedoch gleichzeitig vor komplexen Heraus-
forderungen: Dazu zdhlen Klimawandel, Luftverschmutzung, Energieverbrauch, Mobilitat,
bezahlbarer Wohnraum und soziale Ungleichheit. Diese Probleme hdngen eng miteinander
zusammen. Eine intelligente Stadtentwicklung ist der Schliissel, um sie zu |6sen.

2. Warum ,,Smart City*?

Stadte missen vor dem Hintergrund der Globalisierung, tiefgreifender Umbriiche und
technischer Neuerungen Wettbewerbsfdhigkeit mit nachhaltiger Stadtentwicklung in
Einklang bringen. Das Konzept der ,Smart City“, d. h. der intelligenten Stadt, kann dazu
einen wichtigen Beitrag leisten. Die ,Smart City“ zeichnet sich durch innovative stadtebau-
liche Losungen, eine moderne Infrastruktur, neue Mobilitdtskonzepte und Services aus. Sie
ist ,intelligent®, wenn die getatigten Investitionen die wirtschaftliche Entwicklung fordern,
die natirlichen Ressourcen schonen und eine hohe Lebensqualitdt sowie gesellschaftliche
Teilhabe ermdglichen.

Fur eine nachhaltige wirtschaftliche Entwicklung muss Bremen seine Starken und Allein-
stellungsmerkmale noch starker herausarbeiten. Dazu zdhlen neben der starken industriel-
len Basis die hoch entwickelte Bildungs- und Forschungsinfrastruktur sowie der Pionier-
geist der hier ansdssigen Unternehmer. Die ,,Smart City Bremen* ist vor allem eine Service-
Stadt. Sie bringt die verschiedenen Akteure aus dem &ffentlichen und dem privaten Sektor
mit ihren unterschiedlichen Kompetenzen und Interessen zusammen, um daraus Syner-
gien und neue Dienstleistungen zu entwickeln. Die ,Smart City Bremen“ ist keine statische
sondern eine lernende Stadt. Die Bereiche Leben und Wohnen, Wirtschaft, Energie und
Verkehr miissen dabei ganzheitlich betrachtet und starker miteinander verzahnt werden.

1 BPNV = Offentlicher Personennahverkehr



Der rot-griine Senat hat das Thema ,Smart City“ lange Zeit verschlafen. Zwar besitzt die
Freie Hansestadt Bremen ein ,Aktionsprogramm Klimaschutz 2010 sowie ein ,Klima-
schutz- und Energieprogramm 2020“. Klimaschutz ist aber nur eine Facette in einer von
Dynamik und globalen Umbriichen gekennzeichneten Stadtentwicklung. Die ,Anpassung
an den Klimawandel“ vermag als abstraktes und weit in die Zukunft reichendes Projekt
kaum Engagement und Begeisterung bei den Akteuren zu wecken. Deswegen bedarf es aus
Sicht der CDU-Blirgerschaftsfraktion eines wesentlich breiteren Ansatzes, um die Anpas-
sungsfahigkeit und Innovationsfahigkeit der Region Bremen zu starken. Das Konzept der
~Smart City“ vermag dies.

Erst im August 2013 wurde auf Initiative bremischer Unternehmen und der Senatsverwal-
tung ein Runder Tisch gegriindet, um eine Beteiligung Bremens an dem EU-Programm
»Intelligente Stadte und Kommunen* vorzubereiten. Ein Férderantrag fiir entsprechende
Modellprojekte im Bremer Westen und der Uberseestadt wurde im Mai 2014 eingereicht.
Trotzdem fehlt dem Senat ein Gesamtkonzept, wie Bremen zur ,Smart City* werden soll.
Der Senat verfolgt eine passive Strategie, indem er sich alleine von der Bewilligung von
europdischen Fordergeldern abhangig macht, die niemand garantieren kann. Wir halten es
hingegen fiir notwendig, gemeinsam mit Interessenvertretern aus Forschung, Industrie,
Mittelstand und Gesellschaft ein unfassendes ,,Smart City Konzept“ fiir Bremen zu entwi-
ckeln. Mit diesem Papier wollen wir dafiir konkrete AnstoRe liefern.

3. Smart Economy

Grolistddte spielen weltweit eine wirtschaftliche Schlisselrolle. In den 600 groBten
stadtischen Zentren entstehen 60 Prozent des weltweiten Bruttoinlandsprodukts. Auch in
Deutschland liegt die Wirtschaftskraft pro Kopf in den Stadten etwa 40 Prozent hoher als
auf dem Land. Sie sind Zentren der Wissens-Okonomie. In ihren Positionspapieren zur
Wissenschafts-> und Innovationspolitik® hat die CDU-Biirgerschaftsfraktion Perspektiven
fur eine wissens-, forschungs- und innovationsgetriebene wirtschaftliche Entwicklung im
Land Bremen aufgezeigt. Kernpunkte darin bilden die stédrkere Profilierung der bremischen
Hochschulen, verstarkte Kooperationen zwischen Wissenschaftseinrichtungen und Unter-
nehmen, der Aufbau einer regionalen FuE-Plattform, die Neuaufstellung der bremischen
Forschungs- und Innovationsférderung sowie die Verbesserung der steuerlichen Rahmen-
bedingungen fiir Forschung und Wagniskapital. Mindestens 3 Prozent des bremischen
Bruttoinlandsprodukts (BIP) sollen in Forschung und Entwicklung flieRen.

»Smart Economy* beinhaltet aber mehr - von der Energieeffizienz von Unternehmen, tiber
nachhaltige Geschaftsmodelle bis hin zu flexiblen Arbeitszeiten und -orten. Die Forder-
programme fiir bremische Unternehmen zur Steigerung der Energieeffizienz und zur
Entwicklung und Anwendung klimafreundlicher Technologien wollen wir ausbauen und
starker bewerben. Den offentlich geférderten Ausbau von ,Coworking Spaces®, d. h.
gemeinsam genutzten Biiro- und Arbeitspldtzen, wollen wir von der Kreativwirtschaft auf
andere Dienstleistungsbranchen {ibertragen. Dazu wollen wir ein ,Smart Working Center*
als Pilotprojekt realisieren. Dieses beinhaltet dezentrale Biiros, in denen Berufstdtige

? Wissen schafft Exzellenz - heute und morgen, Positionspapier der CDU-Biirgerschaftsfraktion fiir den
Wissenschaftsstandort Bremen, Dezember 2013, online abrufbar unter: http://fraktion.cdu-
bremen.de/positionspapiere.php.

> Eine Hightech-Strategie fiir Bremen, Positionspapier der CDU-Biirgerschaftsfraktion zur Innovationspolitik
im Land Bremen, Mirz 2014, online abrufbar unter: http://fraktion.cdu-bremen.de/positionspapiere.php.
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gegen eine Nutzungsgebiihr stundenweise pro Tag einchecken und per Internet arbeiten
kénnen - ohne langwierige Pendelei. Ein Riickzugsraum, Besprechungsraume sowie ggf.
ein Raum zur Kinderbetreuung sind ebenfalls Bestandteil des Konzepts.

Als weiteres Pilotprojekt verfolgen wir den Bau eines , Telepresence Conference Centers*,
das Besprechungsrdume und Sitzungssdle mit moderner Video-, Sound-, Licht- und IT-
Ausstattung beinhaltet. Dort konnen Firmen gegen eine Gebiihr weltweite Videokonfe-
renzen abhalten. Geschéftsreisen und Fluge konnen sich dadurch ertibrigen. Als Standort
bietet sich das World Trade Center in der Airport-Stadt an. Beide Pilotprojekte sollen
gemeinsam durch die o6ffentliche Hand und Privatinvestoren (PPP-Modell) umgesetzt
werden. Dariiber hinaus wollen wir bremische Unternehmen zum Ausbau von Tele-
Arbeitspldtzen animieren und kleine und mittlere Unternehmen (KMU) dabei férdern. So
wird die Vereinbarkeit von Familie und Beruf gestarkt und der Weg ins Biiro entfallt. Das
spart Zeit, entlastet den Verkehr und schont die Umwelt.

Das unternehmerische Potenzial von Migranten und Migrantinnen muss in Bremen noch
starker genutzt werden. In Zusammenarbeit mit den Kammern im Land Bremen wollen wir
ein Mentorenprogramm fiir Zuwanderer auflegen, die sich als Unternehmer betatigen.
Diese Initiativen sollen aus dem neuen ERFE-Programm* finanziert werden.

Die Griindung von kleinen Unternehmen mit geringem Startkapital wollen wir mit Mikro-
krediten sowie durch unbirokratische und schnelle Genehmigungsverfahren férdern. Die
Eintragung ins Handelsregister und die Zuteilung einer Steuernummer muss spatestens
innerhalb von zwei Wochen erfolgen.

4. Smart Neighbourhoods

Die lokale Wirtschaft spielt eine entscheidende Rolle bei der Verbesserung der Lebensqua-
litdt in den Quartieren. Die bremischen Programme zur Quartiersentwicklung (Wohnen in
Nachbarschaften, Stiftung Wohnliche Stadt, Impulsmittel) blenden diesen Aspekt weitge-
hend aus. Sie konzentrieren sich auf MaBnahmen zur Verbesserung des Stadtbildes, wie
die Pflege von Griinanlagen, die Gestaltung von Kinderspielplatzen und Schulhéfen,
Beratung in sozialen Fragen sowie die Férderung und Vernetzung lokaler Vereine und
Initiativen. Diese MalRnahmen sind wichtig, allerdings miissen sie um eine quartiersbezo-
gene Wirtschaftsférderung ergdnzt werden. Gerade in benachteiligten Quartieren miissen
entsprechend geschulte Quartiersmanager auch unternehmerische Tatigkeit und die
Berufsausbildung von Jugendlichen unterstiitzen, in dem sie lokale Netzwerke aktivieren,
proaktiv beraten und vermitteln sowie auf Férdermdoglichkeiten hinweisen.

Nutzungsvielfalt und eine hohe Nutzungsintensitdt animieren zu Kreativitdt und Ehrgeiz
und begiinstigen eine positive ldentifikation mit dem Stadtteil. Das Entstehen sozialer
Netzwerke wird so geférdert. Wir treten daher ein fur eine weitere innerstadtische Ver-
dichtung und wollen die funktionale Mischung von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und
Freizeit in den Stadtquartieren sowie innerhalb von Gebduden férdern. Dabei gilt es,
flachen- und energiesparende Bauweisen zu forcieren sowie 6ffentliche Riume zu erhalten
und aufzuwerten.” Zulassungsbeschrankungen im Flichennutzungsplan und den Bebau-

* EFRE = Europaischer Fonds fiir regionale Entwicklung

® lhre Leitlinien fur die Entwicklung der Bremer Innenstadt hat die CDU-Biirgerschaftsfraktion in einem
Positionspapier vom November 2012 dargelegt. Dieses ist online abrufbar unter http://fraktion.cdu-
bremen.de/positionspapiere.php.
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ungsplanen wollen wir lockern. Auch das regionale Zentren- und Einzelhandelskonzept
muss flexibler gestaltet werden. Uber die Ansiedlung von Nahversorgern und Einzelhdnd-
lern sollte im Einzelfall und nicht auf Basis einen starren Konzepts entschieden werden.

Starre Zonierungen, d. h. die raumliche Trennung zwischen Wohnen, Arbeiten, Einkaufen
und Freizeit, haben sich nicht bewihrt. ,Schlafstidte* wie die Grohner Diine, die ein
sozialer Brennpunkt ist, zeugen davon. Stadtebauliche Mangel, unterlassene Instandset-
zungen, anonyme Plitze und eine miRige OPNV-Anbindung tragen dazu bei. Diese
Faktoren begiinstigen eine soziale Entmischung. ,Neuankémmlinge* mit hohem Integrati-
onsbedarf (z. B. Fliichtlinge und Asylbewerber) diirfen nicht alleine in soziale Brennpunkte
»gelenkt werden. In ,Problemvierteln* muss die Stadt die stadtebaulichen Instrumente,
die das Baugesetzbuch bietet, konsequent nutzen. Durch die Festsetzung von Sanierungs-
gebieten, stadtebaulichen Entwicklungsbereichen und sozialen Erhaltungsverordnungen
wollen wir stadtebauliche und soziale Missstande effektiv bekampfen. Der rot-griine Senat
hat dieses Thema verschlafen. Dies ldsst sich am Beispiel der Grohner Diine ablesen, die
erst kurzlich wieder den Besitzer gewechselt hat, ohne dass die Stadt ihre Eingriffsmog-
lichkeiten genutzt hat.

5.Smart Energy

Der Kampf gegen den Klimawandel wird in stadtischen Gebieten entschieden. Die grol3e
Mehrheit der Europder lebt und arbeitet in Stadten und ist fiir ca. 80 Prozent des Gesamt-
energieverbrauchs der EU verantwortlich. Wir halten an dem im ,Klimaschutz- und Ener-
gieprogramms 2020“ formulierten Ziel fest, die CO,-Emissionen im Land Bremen (ohne
Bremer Stahlindustrie) bis 2020 um mindestens 40 Prozent gegeniiber dem Niveau des
Jahres 1990 zu senken. Um die CO,-Emissionen durch die Stromproduktion weiter zu
senken, muss die Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien weiter ausgebaut, der
Stromverbrauch gesenkt und die Effizienz der Stromerzeugung (z. B. durch den Ausbau der
Stromerzeugung im Millheizkraftwerk Bremen) gesteigert werden.

Die Energiesparpotenziale im Gebdudebereich sind enorm. Durch energetische Sanierung,
Energieeinsparung und die Nutzung lokaler Energiequellen und -speicher ldsst sich der
Energieverbrauch in Gebduden deutlich reduzieren. Wir wollen das bremische Férderpro-
gramm ,Warmeschutz im Wohngebdudebestand“ fortsetzen und Hausbesitzer noch
starker informieren, motivieren und beraten. Die GEWOBA soll an der energetischen
Sanierung von Wohngebieten festhalten. Wir setzen uns dafiir ein, dass die energetische
Gebdudesanierung steuerlich gefordert wird. Der rot-griine Senat hatte dies in der ver-
gangenen Legislaturperiode im Bundesrat blockiert. Die Fernwdrmenetze sollen weiter
ausgebaut und im Zusammenspiel mit dezentralen Blockheizkraftwerken optimiert wer-
den. Um die CO,-Emmissionen &ffentlicher Gebiude zu senken, setzen wir auf den ver-
starkten Einsatz von Energiespar-Contracting.

Die Energieberatung des RKW Bremen zur Energieeffizienz in industriellen KMU und im
Handwerk soll ausgebaut werden. Auf die Férderangebote des BAFA® fiir betriebliche
Investitionen in hocheffiziente Querschnittstechnologien, wie elektrische Motoren,
Ventilatoren und LED-Beleuchtung, muss noch starker hingewiesen werden.

® BAFA = Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
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5.1. Smart Meter / Smart Grids

Intelligenter Zahler (sogenannte ,,Smart Meter*) er6ffnen den Verbrauchern die Moglich-
keit, ihren Stromverbrauch besser zu kontrollieren und die Stromkosten zu senken. Mit
Hilfe von intelligenten Netzen (sogenannte ,,Smart Grids*) soll es zukiinftig gelingen, das
schwankende Stromangebot aus erneuerbaren Energiequellen besser mit der Stromnach-
frage abzugleichen. Intelligente Netze lassen eine beidseitige digitale Kommunikation auf
Basis neuer Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT) zwischen Versorgern
und Verbrauchern zu. Der Stromkunde wird dabei in Zukunft immer haufiger nicht nur
Energie verbrauchen, sondern auch selbst erzeugen, wandeln und speichern.

Bei der Entwicklung eines intelligenten Netzverbundes spielen ,Smart Homes" eine
wichtige Rolle. In diesen ,intelligenten Hausern“ werden Haus- und Elektrogerdte sowie
Speicheranlagen auf Basis variabler Stromtarife automatisiert gesteuert: So schaltet sich
etwa der Geschirrspliler in Zeiten niedriger Stromnachfrage und niedriger Strompreise ein.
Elektrofahrzeuge werden zu mobilen Speichern im Energiesystem. In Zeiten hoher Strom-
nachfrage speist die Solaranlage auf dem Dach Strom ins Netz ein. Die Gerdte speichern
Daten, sind untereinander vernetzt und lassen sich vom PC oder Smartphone aus bedie-
nen. Die flichendeckende Einfiihrung von intelligenten Messsystemen ist jedoch mit
erheblichen Kosten sowie mit technischen und regulatorischen Herausforderungen
verbunden. Die Gerdte und Schnittstellen miissen miteinander kompatibel und der Daten-
schutz muss gewahrleistet sein. Es miissen neue, variable Stormtarife entwickelt werden,
die bei den Nutzern Akzeptanz finden.

Offentlich geférderte Pilotprojekte helfen bei der Entwicklung praxistauglicher Lésungen.
Die vom Senat geplante Realisierung eines Null-Energie-Quartiers im Waller Wied sowie
der Zusammenschluss verschiedener regenerativer Energieerzeugungsanlagen zu einem
wvirtuellen Kraftwerk in der Uberseestadt begriiRen wir daher. Die Pline reichen aber
nicht aus und sind im Hinblick auf konkrete MalRnahmen, Zeitachse und Finanzierung viel
zu unkonkret. Die CDU-Biirgerschaftsfraktion spricht sich dafiir aus, im Rahmen eines
Modellprojekts 1.000 Haushalte und Gewerbebetriebe mit intelligenten Stromzdhlern und
Steuerungsgerdten (,Energiebutlern“) auszustatten. Ziel ist der Aufbau eines Gesamtsys-
tems, in dem die Netzbediirfnisse in Echtzeit in Preissignale Ubersetzt und eine Verbin-
dung von energieproduzierenden und -verbrauchenden Gerdten hergestellt wird. Dieses
Projekt soll gemeinschaftlich mit der swb AG sowie privaten Firmen realisiert werden. Auf
die Erkenntnis aus den sechs im Rahmen des Bundesprogramms ,E-Energy* geférderten
Modellregionen kann dabei aufgebaut werden.’

6. Smart Mobility

Der Verkehrssektor ist fiir etwa ein Viertel der bremischen CO,-Emissionen verantwort-
lich. Er verursacht Larm, belastet die Luft und verbraucht Flache. Auf der anderen Seite ist
eine hohe Mobilitdt ein wesentlicher Beitrag zur Lebensqualitdt sowie ein wichtiger Faktor
fur den Wirtschaftsstandort Bremen mit seinen logistischen, hafenaffinen und industriel-
len Nutzungen. Dies erfordert eine Weiterentwicklung des Stadtverkehrssystems unter
Beriicksichtigung aller Verkehrsmittel. Der Anspruch, eine Stadt der kurzen und schnell zu

’Im Rahmen des Bundesprogramms ,E-Energy — Smart Energy made in Germany* wurden sechs Modellregi-
onen geférdert: E-DeMa in der Rhein-Ruhr-Region, eTelligence in Cuxhaven, MeRegio in Baden-
Wiirttemberg, Modellstadt Mannheim, Regenerative Modellregion Harz und Smart Watts in Aachen.
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bewdltigenden Wege zu sein, muss noch stdrker zu einer Pramisse der Stadtplanung
werden.

Eine Triebfeder dafiir ist die bereits begonnene Elektrifizierung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs. Durch Emissionsfreiheit im Betrieb und Larmarmut eignen sich Elektroautos
und Elektrofahrrader (sogenannte Pedelecs) besonders fiir den Einsatz in der Stadt.
Elektroautos sind bislang im nordwestdeutschen Raum allerdings nur vereinzelt als Miet-
wagen bzw. bei Car-Sharing-Anbietern im Einsatz. Im Vergleich zu anderen Stadten fehlt
es in Bremen mangels industrieller Partner noch an Masse. Wir streben daher eine Koope-
ration der Stadt mit Autoherstellern und Car-Sharing-Anbietern im Rahmen eines Innova-
tionsclusters Elektromobilitat an, um den Anteil der Elektroautos weiter zu erhéhen. Dabei
sollen mit dem IFAM® und dem DFKI® auch zwei auf dem Gebiet der Elektromobilitit
profilierte Forschungseinrichtungen eingebunden werden.'® Um den Kauf und die Nut-
zung von Elektroautos, Hybriden und Brennstoffzellenautos in Bremen zu férdern, sollen
diese auf stadtischen Parkpldtzen und in den Parkhdusern der BREPARK kostenlos parken
durfen. Weitere Privilegien, wie die Mitbenutzung geeigneter Busspuren, wollen wir
prifen.

Auch in Betrieben kdnnen Elektrofahrzeuge noch mehr genutzt werden, z. B. bei Lagerver-
kehren und in den Hafen. Die bremischen Gesellschaften (z. B. BLG und bremenports) und
Behorden haben bei der Fuhrparkumstellung eine Vorbildfunktion. Fur die Wirtschafts-
und Frachtverkehre hat die Fertigstellung der A281 hochste Prioritédt. Sie sollen durch eine
intelligente Verkehrssteuerung noch besser gelenkt werden. Auch die Verstetigung des
Verkehrsflusses tragt zu einer CO,-Minderung bei. Kiinstliche Barrieren auf Hauptver-
kehrsachsen, wie der Parkstreifen im Concordia-Tunnel, sind daher abzubauen.

Die Ladeinfrastruktur fiir Elektroautos muss weiter ausgebaut werden. Die Kunden miissen
auf einen Blick erfahren kénnen, wo sich die nichste Elektrotankstelle im Raum Bremen
befindet, unabhdngig davon, wer sie betreibt (swb, BREPARK, Move About etc.). Durch
intelligente Strom- und IT-Systeme lassen sich die Ladestationen perspektivisch in die
gesamtstddtische Stromversorgung integrieren. Wir unterstiitzen den Ausbau von Park-
hdusern der BREPARK zu ,Mobilitatshdusern“ mit Ladestationen und Abstellméglichkeiten
fir Elektroautos und -fahrrader. Diese ,Mobilitatshduser” sollen auch zum Aufbau eines
privat betriebenen, elektrogetriebenen Kurierdienstes fiir die Citylogistik genutzt werden.
Um die Innenstadt von Verkehr zu entlasten, wollen wir den Ausbau von Verkehrsknoten
vorantreiben, wo ein einfacher und rascher Umstieg, z. B. vom (Elektro-) Auto auf 6ffentli-
che Verkehrsmittel, erfolgen kann.

Der OPNV als Riickgrat der stadtischen Mobilitdt muss weiter ausgebaut und modernisiert
werden. Fiir die Anschaffung weiterer Elektrobusse durch die BSAG' kénnen Férderpro-
gramme des Bundes und der EU genutzt werden. Es sind alle Moglichkeiten zur Bevorran-
gung und Beschleunigung des OPNV zu nutzen und die Fahrpldne der verschiedenen
Verkehrsunternehmen an Tagesrandzeiten noch besser aufeinander abzustimmen.

¥ IFAM = Fraunhofer-Institut fiir Fertigungstechnik und angewandte Materialforschung

° DFKI = Deutsches Forschungszentrum fiir Kiinstliche Intelligenz

' Dies fand seinen Ausdruck auch in der Beteiligung an Flottenversuchen im Rahmen der vom Bund
geforderten Modellregion Elektromobilitat Bremen/Oldenburg. Das Programm lief jedoch 2011 aus. Eine
Beteiligung des IFAMs an dem Nachfolgeprojekt ,Schaufenster Elektromobilitdt* der Metropolregion
Hannover/Braunschweig/Go6ttingen/Wolfsburg kam auch aufgrund eines mangelnden Engagements des
Bremer Senats nicht zustande.

' BSAG = Bremer StraBenbahn AG



Um die verschiedenen Mobilitdtsangebote intelligent zu verkniipfen, wollen wir - als
Bestandteil einer ,Smart City“-Plattform - eine Mobilitatsplattform aufbauen. Dort
kdnnen sich die Nutzerinnen und Nutzer online lber die verschiedenen Moglichkeiten
informieren, um von A nach B zu kommen, und anschliefend die gewahlten Mobilitatsan-
gebote buchen und bezahlen. Die Seite muss ein aktuelles Verzeichnis aller 6ffentlichen
Stromtankstellen im Raum Bremen enthalten. Info-Terminals, eine ,Smart Mobility App“
und eine ,Smart City Card“ komplettieren die Mobilitdtsplattform. Die ,Smart City Card“
dient als physisches Zugangsinstrument fiir die Nutzung verschiedener Mobilitatsangebo-
te wie OPNV, Car-Sharing, Mietfahrrader und stidtische Parkhduser. Weitere stéadtische
und private Dienstleistungen sollen schrittweise in die ,Smart City Card"“ integriert wer-
den.

7. Smart Infrastructure

In der ,Smart City* kommunizieren immer mehr Akteure und Systeme miteinander. Durch
neue Anwendungen und Dienste steigt der Umfang der Datenkommunikation weiter an.
Dies funktioniert nur mir einem leistungsfdahigen Breitbandnetz. Untersuchungen bestati-
gen dessen Bedeutung fiir Wirtschaftswachstum und Standortentwicklung. Besonders
Unternehmen sind zur Nutzung vernetzter Unternehmensstrukturen und neuer Ver-
triebswege auf leistungsfahige Breitbandanschliisse angewiesen.

Aus technologischer Sicht besitzen Glasfaseranschliisse die gré3te Leistungsfahigkeit. Die
Ausbaunotwendigkeit stellt sich v. a. im Bereich der sogenannten ,letzten Meile* bis ins
Gebdude bzw. bis zum jeweiligen Teilnehmeranschluss dar. Richtfunk, Satellit und oder
LTE™ stellen nicht-leitungsgebundene Alternativen dar. Gemeinsam mit den privaten
Telekommunikationsunternehmen, dem Breitbandbiiro des Bundes, der Bundesnetzagen-
tur sowie dem Breitbandkompetenzzentrum Niedersachsen wollen wir den Breitbandaus-
bau weiter vorantreiben. Ziel ist, dass allen bremischen Haushalten bis zum Jahr 2018 ein
Breitbandanschluss von mind. 100 Mbit/s zur Verfligung steht. Gewerbegebiete benstigen
wesentlich leistungsfahigere Anschliisse von mind. 1.000 Mbit/s.

Rund 570 Millionen Euro zahlen deutsche Kommunen jedes Jahr fiir die Beleuchtung der
Strallen. Durch Modernisierung und Austausch veralteter Anlagen lassen sich bei gleich-
zeitiger Verbesserung der Beleuchtungsqualitat Stromverbrauch und -kosten deutlich
senken.”> Moderne LED-Leuchten sind zwar in der Anschaffung teurer, sparen aber Strom
und vermeiden Streulicht. Wir wollen weitere StraRen in Bremen damit ausriisten'* und
dafiir die Forderprogramme des Bundes und der EU nutzen. Bei 6ffentlichen Ausschrei-
bungen miissen die gesamten Lebenszykluskosten beriicksichtigt werden. Durch eine
intelligente StraBenbeleuchtung, die ihre Helligkeit selbst reguliert, ldsst sich der Strom-
verbrauch weiter reduzieren. Wir wollen daher als Pilotprojekt geeignete Strallenziige
damit ausriisten. Die Finanzierung soll tiber ein Contracting-Modell erfolgen. Es muss auch
gepriift werden, ob es ungenutzte StralRenziige, z. B. in Gewerbegebieten, gibt, in denen
nachts die Beleuchtung vollstdandig abgestellt werden kann.

Y LTE= Long Term Evolution Mobilfunkstandard

13 Einer Schitzung des Deutschen Stidte- und Gemeindebundes zufolge bel4uft sich das Einsparpotenzial auf
bis zu 40 Prozent.

¥ | ED-Teststrecken hat die swb u. a. an der Contrescarpe, in Walle, Schwachhausen und Findorff installiert
(siehe: https://www.swb-gruppe.de/verantwortung/swb-und-umwelt/led-beleuchtung.php).
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In den bremischen Badern besteht ein grolRes Energieeinsparpotenzial. Den Priifauftrag
des Senats zur Nutzung des Westbads und der Eislaufhalle als Warmesenke als Bestandteil
eines ,Energy Pools* verfolgen wir aufmerksam. Der Ansatz ist zwar vielversprechend,
aber unter den vom Senat vorgegebenen Rahmenbedingungen unrealistisch. Im Westbad
fehlt das Geld fiir die notwendigsten Reparaturen. Erst kiirzlich ist das Becken wegen eines
undichten Rohrs ausgelaufen. Die Sanierung des Westbads und die Nutzung als Warme-
senke muss in ein umfassendes Sanierungs- und Nutzungskonzept fiir alle bremischen
Bader eingebettet werden. Wir fordern den Senat auf, ein solches Konzept bis Ende 2014
vorzulegen. Die energetische Sanierung der bremischen Bader muss darin einen Schwer-
punkt bilden.

8. Smart Data / Smart Services

Ein Internetzugang ist heutzutage enorm wichtig, ermoglicht er doch den Zugang zu
Informationen und weltweite Kommunikation. Auch neue Arbeitsmodelle kdnnen so
entstehen: Die Arbeit muss nicht mehr nur im Biro, sondern kann auch im Freien, an
offentlichen Pldatzen und Zuhause stattfinden. Drahtlose Internet-Netzwerke (WLAN)
erleichtern die Nutzung neuer Anwendungen und Dienstleistungen in der ,Smart City“
uber mobile Endgerdte. Wir wollen daher in Bremen, dem Beispiel anderer Stadte wie
Berlin folgend, ein kostenfreies, 6ffentliches WLAN einrichten. Dieses soll in einem ersten
Schritt an offentlichen Platzen und Sehenswiirdigkeiten, in 6ffentlichen Gebauden und
Verkehrsmitteln sowie an Haltestellen eingerichtet werden. Um die Netzabdeckung zu
verbessern, sollen auch private Institutionen, wie z. B. Gastronomie- und Einzelhandelsbe-
triebe, dazu animiert werden, 6ffentliche Hotspots zur Verfligung zu stellen. Zur Schaf-
fung von Rechtssicherheit fiir die Betreiber 6ffentlicher WLANS ist eine Anpassung des
Telemediengesetzes erforderlich. Das Access-Provider-Privileg muss auch fiir Betreiber
offener WLANSs gelten, um unangemessene Haftungsrisiken auszuschlieRen.

Die digitale Vernetzung bietet auch fiir den Tourismus groBe Chancen. Zusammen mit der
BTZ" soll daher ein touristisches Informationssystem zu historischen Plitzen und Se-
henswiirdigkeiten in Bremen aufgebaut werden, mit dem Touristen direkt vor Ort Informa-
tionen zu Platzen, Denkmadlern, Gebduden usw. erhalten kénnen. Auch computergestiitzte
Stadtfiihrungen konnen so entstehen. Das Informationssystem soll als mobile Website und
als App angeboten werden. Dies steigert die Attraktivitdt Bremens als Tourismusstandort.

Der gesamte ,Smart City“-Prozess muss von einer breit angelegten Informationskampagne
und neuen Beteiligungsformaten begleitet werden. Dies gilt umso mehr, als dass die
Entwicklung zur ,Smart City* auch individuelle Verhaltensanderungen voraussetzt, bei-
spielsweise beim Umgang mit Energie. Zur Férderung der Meinungsbildung, Beteiligung
und Kooperation wollen wir eine webbasierte ,Smart City“-Plattform einrichten, auf der
sich die unterschiedlichen lokalen Initiativen vorstellen kénnen, und auf der sich Biirgerin-
nen und Biirger, Behdrden und Institutionen Uber ihre Ziele und Beitrdge austauschen
kdnnen. Bewohner und Geschiftsleute eines Quartiers kdnnen dort z. B. gemeinsam
MaRnahmen und Aktivitaten entwickeln, um ihr Stadtviertel energieeffizient zu machen.
Wer will, kann sich durch die Berechnung seines CO,-FulRabdrucks dartiber informieren,
welche Wirkungen sein Energieverhalten hat. Die ,,Smart City“-Plattform bildet zudem die
Basis flir die Integration weiterer Funktionen, wie der Mobilitdtsplattform, der ,Smart
Mobility App* und der ,,Bremen Tourism App*“.

1> BTZ = Bremer Touristik-Zentrale



9. Smart Governance

Bremen ist eine der dltesten Stadtrepubliken Europas. Seit Jahrhunderten sind es die
Bremerinnen und Bremer gewohnt, sich einzumischen, das politische, soziale und kulturel-
le Leben der Stadt mitzubestimmen und zu gestalten. Die kontroversen Debatten um den
Weiterbau der A281, die Verldngerung von StraRenbahnlinien, die Ausweisung neuer
Wohnbaugebiete und die Aufstellung von Windkraftanlagen zeigen, wie wichtig transpa-
rente Prozesse und Beteiligungsverfahren, insbesondere bei Bau- und Verkehrsprojekten,
sind. Eine friihzeitige Information und Partizipation der (direkt) Betroffenen, aber auch der
Stadtgesellschaft insgesamt, kann dazu beitragen, die Eskalation von Interessenkonflikten
zu verhindern. Die bekannten Methoden der Biirgerbeteiligung und -kommunikation
(Beiratssitzungen, Biirgerforen, Runde Tische, Planungskonferenzen etc.) reichen dafiir
nicht mehr aus. Es miissen neue Méglichkeiten der E-Partizipation geschaffen werden.

Die ,Smart City Bremen*“ lebt von Transparenz und Biirgernahe. Effiziente, transparente
und technologisch zeitgemdRe Verwaltungsstrukturen und -prozesse sind ein wichtiger
Standortfaktor fiir Birger und Unternehmen. Wir fordern daher ein landesweites E-
Government-Programm fir die offentliche Verwaltung unter dem Titel ,ServiceStadt
Bremen*. Ziel ist der Ausbau online-basierter Dienstleistungen und IT-gestiitzter Antrags-
verfahren (z. B. fiir die Fahrerlaubnis, fiir Baugenehmigungen und Bewohnerparkauswei-
se). Im Rahmen dieses Programms wollen wir die elektronische Behdrdenakte landesweit
einfiihren, ein elektronisches Bewerbungs- und Einstellungsmanagement (E-Recruiting)
sowie ein IT-basiertes Anliegen- und Beschwerdemanagementsystem realisieren und eine
rechtssichere Bescheidung und Langzeitspeicherung im elektronischen Bau- und Geneh-
migungsverfahren ermdéglichen. Mithilfe des elektronischen Identitdatsnachweises (elD) im
neuen Personalausweis sollen sich die Biirgerinnen und Biirger elektronisch ausweisen
kdnnen. Wir wollen eine Open Data-Initiative starten mit dem Ziel, geeigneten Daten und
Dokumente der Verwaltung in maschinenlesbarer Form &ffentlich zuganglich zu machen.

Das Leitbild der CDU-Birgerschaftsfraktion ist eine Public Citizens Partnership (PCP).
Stadtverwaltung und Biirger sollen bei der Erfiillung kommunaler Aufgaben, da wo mog-
lich, zusammenarbeiten. Die von Elternvereinen betriebenen und von der Stadt Bremen
mitfinanzierten Kindertagesstatten sind dafiir ein Beispiel. Wir wollen, dass auch in
anderen Bereichen private Initiativen die Moglichkeit haben, Einrichtungen gemeinsam
bzw. mit Unterstiitzung der Stadt zu betreiben und kommunale Dienstleistungen (z. B. die
Betreuung dlterer Menschen) gemeinsam zu organisieren. Damit kann die Verantwortung
des Einzelnen fiir die Allgemeinheit gestdrkt werden. Private und frei-gemeinniitzige
Tréager leisten einen wichtigen Beitrag zur Daseinsvorsorge in Bremen. Sie diirfen gegen-
uber staatlichen Einrichtungen nicht benachteiligt werden.

Unsere Ziele:

* Bremen zur ,Smart City* entwickeln
* Infrastruktur modernisieren; ,intelligente“ Dienste etablieren
* Energieeinsparpotenziale nutzen; Umwelt schiitzen



Unsere Strategien und MaBnahmen:

1.

2.

8.
9.

Realisierung eines ,,Smart Working Centers* und eines ,,Telepresence Conference
Centers* als Pilotprojekte

steuerliche Férderung der energetischen Gebdudesanierung; Bekdampfung stiadte-
baulicher Missstidnde

Modellprojekt zur Ausstattung von 1.000 Haushalten und Gewerbebetrieben mit
intelligenten Stromzahlern und Steuerungsgeriten (,,Energiebutlern*)

Aufbau eines Innovationsclusters Elektromobilitat

Ausbau von Verkehrsknoten zum Umstieg vom Auto auf den OPNV

Realisierung einer ,,Smart City*“-Plattform*

(inkl. ,,Smart Mobility App*, ,,Smart City Card“ und ,,Bremen Tourism App*)
Breitbandausbau mit dem Ziel, dass allen Haushalten bis 2018 ein Anschluss von
mind. 100 Mbit/s zur Verfiigung steht

Pilotprojekt zur Realisierung einer ,intelligenten*“ StraRenbeleuchtung
Einrichtung eines kostenfreien, 6ffentlichen WLANs

10. Auflage eines E-Government-Programms fiir die 6ffentliche Verwaltung

(,,ServiceStadt Bremen“)
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